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brzegu Wisty pojawita si¢ po wielkiej powodzi, ktéra
nawiedzita Warszawe w 1819 roku. W 1821 roku roz-
poczeto budowe bulwaréw na Solcu. W tym samym
roku, 19 lipca, na mocy decyzji Ksigcia Namiestnika,
obywatel miasta Jozef Jonasch uzyskal pozwolenie
na nabycie nieruchomosci nr 2951 z zastrzezeniem,
ze w przeciggu dwdch lat wystawi dom murowany
i pozostawi dostateczng przestrzen na urzadzenie
bulwaru. W 1822 roku Komisja Rzadowa Spraw We-
wnetrznych i Policji wyasygnowata na jego budowe
srodki z funduszu na ,,Melioracye i ozdoby Miasta
Stolecznego Warszawy”. Roboty byty wykonywane
wedtug projektu podputkownika Dyrekeji Komuni-
kacji Ladowej i Wodnej Teodora Urbanskiego, bezpo-
$rednio za$ pracami kierowal starszy inzynier miasta
Warszawy, Edward Klopman. Zbudowany bulwar
wybrukowano kamieniem ciosowym (konstrukcja
tego bulwaru nie jest znana). W 1827 roku, w wyniku
raportu inspektora policji do Urzedu Municypalne-
go miasta Warszawy, zaplanowano budowe bulwaru
identycznej konstrukeji nad Wisla przy Tamce. Kosz-
torys na budowe bulwaru na tym odcinku sporzadzit
architekt Alfons Kropiwnicki. Budowa nie doszta do
skutku w wyniku wybuchu powstania listopadowe-
go. Po jego upadku zgromadzone na bulwar kamienie

przeznaczono na budowe Cytadeli. Ostatecznie bu-
dowe bulwaru ziemnego wylozonego kamieniem
ciosowym na odcinku od magazynu murowanego na
Solcu az do miejsca, w ktérym powstal p6ézniej most
Kierbedzia, zakonczono 2 marca 1841 roku*. Okolo
1844 roku Piotr Steinkeller’ przy swych zakladach na
Solcu wiasnym sumptem wykonat odcinek bulwaru
z piaskowca. W kilkanascie lat péZniej magistrat oby-

dwa odcinki potaczyt.

Bulwary XIX-wieczne

Bulwary zbudowane w latach 1821-1841 zostaly zniwe-
lowane podczas prac regulacyjnych (ich konstrukcja
takze nie jest znana); w ten sposob powstal odcinek
pomiedzy mostami Kierbedzia i Poniatowskiego,
nazwany w 1917 roku Wybrzezem Kos$ciuszkowskim
w zwigzku z setng rocznica $mierci Naczelnika*.
W 1899 roku rozpoczgto na tym odcinku budowe ko-
lejnego bulwaru, wedtug projektu inzyniera Mitkow-
skiego, o konstrukeji brukowanej, w formie dwéch
stokéw rozdzielonych faweczka (drogg bulwaru).
Ostatecznie budowe bulwaréw realizowano do 1910
roku, juz wedtug tanszego projektu inzyniera Stani-
stawa Bartoszka. Zbocza bulwaréw brukowano ob-
robionym kamieniem wapiennym, natomiast jezdnie¢
wykonano z kocich tbéw. Zastosowano réwniez chod-
niki betonowe, schody granitowe z tarasu wyzszego na
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nizszy oraz balustrade z zeliwnych ozdobnych stup-
kéw, potaczonych rurami stalowymi®. Stupki wykona-
no w Odlewni ,,Blizyn” kolo Skarzyska-Kamiennej’.
Rury balustrady na zakoriczeniach bulwaréw osadzo-
ne zostaly w gruncie za pomocg zeliwnych ozdobnych
opasck. Do budowy bulwaréw wykorzystano kamieri
wapienny z kamienioloméw J. Albrechta z Albrech-
téwki w Kazimierzu Dolnym®. Na gérnym poziomie
bulwaru w 1916 roku zbudowano dwie jezdnie z sze-
rokim skwerem posrodku’.

Zapewne w tym samym czasie zbudowano na-
brzeze — tzw. tadowni¢ — polozona w km. 513,8 rzeki
Wisty na jej lewym brzegu, rozpoczynajace si¢ za ul.
Karowa i biegnace do wylotu ulicy Boles¢. Nabrzeze,
o catkowitej dlugosci 1260 m, brukowane natural-
nym kamieniem obrobionym, zbudowano w formie
skarpy o nachyleniu 1:1,25, zakoriczonej taweczka
— droga bulwaru. Nabrzeze posiadalo konstrukeje

ziemna w formie skarpy umocnionej
dwurz¢dowa palisada (posadowiona
na glebokosci —s,30 m oraz —3,80 m).
Krawedz frontu nabrzeza polozona
byla na wysokodci +4,02 m (wzgle-
dem o na wodowskazie warszawskim).
Zbudowana w 1928 roku bocznica ko-
lejowa prowadzaca ze stacji Warszawa
Gdanska do elektrowni na Powisly,
przebiegajaca wzdtuz nabrzeza, umoz-
liwiata prace przetadunkowe z wago-
néw kolejowych na tabor $rédladowy
i odwrotnie, z maksymalng zdolnoscia
przetadunkowa w ciagu doby 650 ton.
Eadownia posiadata polgczenie dro-
gowe od ul. Karowej, Nowego Zjazdu
i Cytadeli, a jej whascicielem byt Skarb
Panstwa™. Na samym nabrzezu wyladowywano z ba-
téw piaskarskich" i sprzedawano posrednikom piasek
i zwir wydobywany z dna Wisty™.

Zrealizowanie planéw zagospodarowania bulwa-
r6w na Podzamczu z korica XIX wieku stalo si¢ moz-
liwe dopiero w odrodzonej Polsce. Koncepcja budowy
bulwaréw wynikata z potrzeby ozywienia i uporzad-
kowania biednych, zaniedbanych rejonéw stolicy,
do ktérych lewy brzeg Wisty si¢ zaliczal®. Jak pisat
dziennikarz ,,Polski Zbrojnej”™ ,,(...) Dla wielu, bardzo
wielu, pobrzeze Wisty jest synonimem dzikiego Za-
chodu, gdzie z nastaniem mroku niepodzielnie kréluje
zlodziej i opryszek. (...) Na odcinku od mostu Kier-
bedzia, hen, az po Cytadele, Wista jest niedost¢pna.
Jezeli si¢ kto$ tam zapusci, zwlaszcza wieczorem, to
czgsto powrotna droge musi obraé — przez prosekto-
rium na Brédno lub na Powazki, a jeszcze czgéciej nie
moze si¢ doliczy¢ pieniedzy i kosztownosei. Odcinek
miedzy mostem Kierbedzia a mostem Poniatowskie-
go jest znosny, ale tylko w dzien; wieczorem przylega
do niego ,stawa” Powisla z jego Antkami, majchrami
i czarnemi Marikami™*.

Bulwary z lat 30. XX wieku

Pod koniec lat 20. XX wieku rozpoczeto prace pro-
jektowe zwigzane z nowa miastotwdrcza inwestycja.
»Gazeta Polska” donosita: ,Wielki bulwar na lewym
brzegu Wisly ma by¢ tak zbudowany, aby posiadat

16-20 metréw minimalnej szerokosci i szedt gléwnie
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po brzegu wybudowanych ostatnio tam™. Projektant
zalozenia nie jest znany z nazwiska, nadzér prac po-
wierzono natomiast inzynierowi Bronistawowi Ple-
binskiemu. Inwestorem budowy zostal V Oddziat
Inzynierski Wydzialu Technicznego Magistratu'.
Planowano, ze nowy bulwar bedzie przebiegal na
odcinku od mostu Kierbedzia do wylotu ulicy Kra-
sifiskiego na Zoliborzu (projektowano tam réwniez
budowe¢ mostu) — wzdtuz Podzameza, ulicy Rybaki —
az do Cytadeli*®. Prace mialy si¢ zakoriczy¢ w potowie
lat 40. XX wieku.

W 1930 roku Panistwowy Zarzad Wodny w War-
szawie rozpoczal roboty hydrotechniczne przy budo-
wie nabrzeza w rejonie nowo projektowanych bulwa-
réw™. W ramach pierwszego etapu robét, na odcinku
soo m od Mostu Kierbedzia do ulicy Bole$¢ (na Pod-
zamczu), wbito w dno rzeki pale drewniane wykonu-
jac $cianke szpuntpalowa™, do czego wykorzystano
specjalistyczny tabor plywajacy PZW Warszawa*'.
W lipcu 1931 roku, po przerwie zimowej, inwestor
wznowil prace na tym samym odcinku przysztych bul-
waréw, brukujac skarp¢ niecobrobionym kamieniem
polnym®. Dziatania zmierzajace do zagospodarowa-
nia rozlegtych nadwislanskich terenéw o knajackiej
proweniencji powoli zaczely przynosi¢ efekty. Publi-
cysta ,Kuriera Warszawskiego” opisywat w 1931 roku
postepujace prace, podkreslajac jednoczesnie walory
widokowe Starego Miasta ogladanego z perspektywy
miejsca nowej inwestycji: ,,(...) Bulwary nad Wista nie
s3 juz dzi§ przedmiotem drwin i kpinek. Przestaja
zwolna by¢ punktem zbornym szumowin, ptakéw
blgkitnych, apaszéw nadwislanskich i innych metow.
Wybrzeze Kosciuszkowskie ma juz $§réd trawnikéw,

1. Brukowany stok bulwaru XIX-wiecznego, widoczne
wtérne schody. Fot. J. Andrzejewski

1. Paved slope of the 19th century riverfront; secondary
stairs are visible. Photo: J. Andrzejewski

2. Zeliwny stupek balustrady bulwaru XIX-wiecznego.
Fot. J. Wardecki

2. Cast iron railing pole of the 19th century riverfront.
Photo: J. Wardecki

3. Napis odlewni ,Blizyn”, w ktérej odlano zeliwne stupki
balustrady XIX-wiecznej. Fot. ]J. Wardecki

3. Sign of the “Blizyn” foundry where cast iron poles of the
19th century railing were produced. Photo: J. Wardecki

4. 5. Bulwar miedzywojenny na wysokosci Podzamcza.
Widok od strony rzeki. Fot. M. Rusinowski

4. 5. Riverfront of the interwar period near Podzamcze.
View from the river. Photo: M. Rusinowski

skweréw i kwietnikéw pierwszy pomnik (, Dowbor-

czyka”). Staje si¢ miejscem spaceréw i wypoczynku.
Miejscem coraz bardziej bezpiecznem. (...) Nie bedzie-
my tu przypomina¢ niezgastych utyskiwan i skarg na
przegrodg, uczyniong przez lini¢ $rednicowa, przeci-
najacy ciaglos¢ bulwaréw, keére by mogty biec nie-
przerwanie wzdtuz brzegéw. (...) Na tym odcinku roz-
tacza si¢ najpickniejsza panorama, przewaznie starej
Warszawy, pietrzacej sie malowniczo na wzgérzach.
Dachy nad dachami. Wieze i wiezyce. Kopuly. Biale
i szare mury, przecigte gdzieniegdzie plamg jaskrawej
czerwieni. W murach otwory cickawie wygladaja na
niebo i wodg, biorac barwy ciemne i jasne, zaleznie od
polozenia sforica™.

Budowa nowoczesnych nabrzezy i bulwardéw
byta efektem $mialej koncepcji prezydenta Stefana
Starzynskiego, ktéra zakladata przywrécenie Wisty
Warszawie. Wazne bylo réwniez uporzadkowanie
brzegéw oraz regulacja samej rzeki na odcinku miej-
skim, podobnie jak miato to miejsce w przypadku pa-
ryskiej Sekwany (ktéra od polowy XIX w. ujeta jest
w karby pionowych, wylozonych ptytami z jasnego
piaskowca nabrzezy — bulwaréw wzniesionych przez
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Georges'a Haussmanna). Warszawski bulwar zaplano-

wano jako dwupoziomowy: gérny poziom stanowi¢
miata trasa komunikacyjna, dolny — trasa spacerowa
oraz przystan zeglugi na Wisle.

W 1934 roku rozpoczgto prace przy budowie gor-
nego bulwaru na Wybrzezu Gdaniskim i Alei POW
(na odcinku od mostu Kierbedzia do Zoliborza).
W tracie robdt formowano nasyp trasy oraz prowa-
dzono prace regulacyjne. W tym celu dowozono
z okolicznych potozonych wyzej terenéw duze ilodci
ziemi, ponadto draga (poglebiarka) dostarczala na
budowe znaczne ilosci piasku wydobywanego z dna
Wisty*+. Gérny (najwyzszy poziom) bulwaru zrealizo-
wano w latach 1934-1937 na caltym odcinku w formie
jezdni trasy prowadzacej na Zoliborz. Miata ona 11

m szerokoéci, chodniki od stro-
ny rzeki 4 m, chodnik od strony
ladu 9 m (w tym dwa pasy zie-
leni po 2 m szerokosci kazdy)>.
W 1937 roku na nowej trasie wy-
konano asfaltowa nawierzchnie
jezdni od mostu $rednicowego
do Mariensztatu®.
Réwnoczes$nie — w 1934 1. —
ruszyly prace w bezposrednim
sgsiedztwie mostu Kierbedzia, na
wprost Zamku, w zwiazku z bu-
dowa bulwaru dolnego. W tym
samym roku prowadzono roboty
przy formowaniu skarpy bulwa-
ru dolnego oraz jej brukowaniu®.
W 1935 roku tempo robét przy
budowie bulwaréw znacznie
ostabto, w zwiazku z czym Sto-
warzyszenie Zoliborzan zwrdci-
lo si¢ do dyrekeji Funduszu Pracy
o przyznanie Zarzadowi Miej-
skiemu dodatkowych srodkéw
na ten cel*®. Udalo si¢ przywro-
ci¢ pierwotne tempo prac, dzigki
czemu w 1936 roku zakornczono
budowe nabrzeza dolnego bul-
waru. Mur oporowy nabrzeza
wzniesiono w konstrukgji zelbe-
towej*’, licowano obrobionymi
prostokatnymi i kwadratowymi
ciosami granitowymi, laczony-
mi zaprawg. Krawedz nabrzeza wymurowana zostata
z blokéw granitowych (ze $cigtymi krawedziami od
strony rzeki). Pomigdzy ciosami granitowymi na po-
wierzchni nabrzeza wmurowano stalowe pierécienie
cumownicze. W konicowej czgéci nabrzeza (od strony
mostu kolejowego pod Cytadela) zlokalizowano wylot
kanatu $ciekowego o przekroju eliptycznym. Granito-
wa okladzing wylotu kanatu wkomponowano w lico-
wanie nabrzeza, natomiast ciany kanatu wymurowa-
no z cegly. Zelbetowa nawierzchnie dolnego bulwaru
wykonano z niewielkim spadkiem w kierunku rzeki.
Materiat na budowe $ciany oporowej dolnego bulwaru
uzyskano po czesci z rozbiorki soboru $w. Aleksan-
dra Newskiego, znajdujacego si¢ do roku 1926 na pla-
cu Saskim (obecnie Pilsudskiego), co mialo réwniez
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symboliczne znaczenie. W $cianie oporowej gornego
bulwaru umieszczono trzy pary schodéw.

W latach 1935-1936 zbudowano réwniez odcinek
(ok. 210 m) $ciany oporowej gérnego bulwaru. Podob-
nie jak w przypadku nabrzeza zastosowano konstruk-
cje zelbetowa. Sciana byla na swojej dtugosci wielo-
krotnie dylatowana, licowana ptytami z piaskowca®°.
Zastosowano zwieniczenie w formie gzymsu z prosto-
katnych blokéw z piaskowca o $cigtych krawedziach
od strony rzeki. Przedtuzenie gzymsu wienczacego
mur oporowy stanowita petna balustrada konstruk-
cji zelbetowej, réwniez licowana z obu stron plytami
z piaskowca. Nad balustradg umieszczono porecz
wykonana z rury stalowej ze szwem, wspawanej do

6. Sciany oporowe pozioméw bulwaru miedzywojennego.
Fot. J. Wardecki

6. Retaining walls of different levels of the riverfront of the
interwar period. Photo: J. Wardecki

7. Bulwar miedzywojenny na wysokosci Podzamcza.
Fot. A. Skalimowski

7. Riverfront of the interwar period near Podzamcze. Photo:
A. Skalimowski

8. Schody zejéciowe z poziomu gérnego na poziom dolny
bulwaru miedzywojennego. Fot. J. Wardecki

8. Stairs from the upper to the lower riverfront of the
interwar period. Photo: J. Wardecki

9. Tablica pamigtkowa wmurowana w $ciane oporowa
goérnego poziomu bulwaru miedzywojennego.
Fot. J. Andrzejewski

9. Commemorative plaque on the retaining wall of the
upper riverfront of the interwar period. Photo:
J. Andrzejewski

tréjnikéw hydraulicznych stanowiacych jej uchwyty
(wmurowanych wraz z odcinkami poprzecznych rur
w zelbetowg konstrukeje balustrady).

W $cianie oporowej gérnego poziomu bulwaréw
znajdowaly si¢ trzy pary schodéw®. Na ich osiach,
w $cianie oporowej nabrzeza, umieszczono we wng-
kach pojedyncze schody zejsciowe, prowadzace na
trapy jednostek plywajacych. Schody w $cianie
gornego bulwaru posiadaly identycznej konstrukeji
zewnetrzng balustrade oraz porecze stalowe, jak te
umieszczone w gzymsie muru oporowego. W sciane
oporowa nad pierwszymi schodami od strony mo-
stu Slasko-Dabrowskiego wmurowano granitows
tablice pamiatkowg z patriotyczng w swej wymowie
trescig®. Front gérnego bulwaru stanowit zakon-
czenie terendéw zamkowych urzadzonych od strony

Wisty+.
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Prace przy budowie dwupoziomowych bulwaréw
pod Zamkiem kontynuowano do 1939 roku; tacznie
zrealizowano odcinek o dlugosci zaledwie soo m.
W pierwszej polowie 1939 roku udalo si¢ jeszcze prze-
ksztalci¢ niewielki odcinek bulwaréw XIX-wiecznych
w zwiazku z budowy spizowego pomnika warszaw-
skiej Syreny autorstwa Ludwiki Nitschowej. W bez-
posredniej okolicy pomnika Syreny skarpa bulwaréw
brukowana byta wtérnie kocimi tbami.

Przeksztalcenia powojenne

Wybuch wojny przerwal prace przy zagospodarowa-
niu lewego brzegu Wisty. Podczas dziatan wojennych
$ciana oporowa gornego bulwaru miedzywojennego
zostala w wielu miejscach uszkodzona. Powojenne
prace przy budowie nowej arterii drogowej wschdd-
zachdéd (W-Z) wiazaly si¢ $cisle z uporzadkowaniem
bulwaréw na odcinku Podzamcza. Najprawdopodob-
niej w 1948 roku, podczas budowy mostu Slasko-D3-
browskiego (w miejscu dawnego mostu Kierbedzia),
rozebrano i zniwelowano pierwotne podjazdy z lat 30.
XX wieku, prowadzace na wiadukt Pancera. W ich
miejscu zlokalizowano zelbetowe schody prowadza-
ce na nowy most. Przy schodach odtworzono réw-
niez mur oporowy wraz z pelng balustrada i porgcza,
wzorowany na konstrukeji pierwotnych bulwaréw

SKALA 1:100

migdzywojennych (1931-1939). Ponadto odtworzono
pieczolowicie wystrdj architektoniczny poprowa-
dzonego w linii prostej odcinka bulwaru (pomigdzy
nowymi schodami a pierwotnym ciggiem bulwaru),
poprzez zastosowanie identycznego budulca (trudno
powiedzie¢, czy korzystano z przedwojennego zapasu
plyt piaskowca, czy tez zlecono ich produkcje przed-
wojennym fachowcom).

Za przyczétkiem mostu Slasko-Dabrowskiego
w kierunku potudniowym, prawdopodobnie w tym
samym czasie, zbudowano niewielki fragment $ciany
oporowej o identycznej konstrukgji jak miedzywo-
jenna $ciana oporowa gérnego bulwaru, wiazac ja
z bulwarem XIX-wiecznym.

Ocena i postulaty konserwatorskie

W odréznieniu od bulwaréw miedzywojennych, bul-
wary XIX-wieczne byly stosunkowo dobrze zacho-
wane. Nawierzchnia brukowana gérnego stoku byta
w niewielkim stopniu uszkodzona oraz zaro$nigta
trawa. Balustrada posiadata uszkodzone pojedyncze
stupki zeliwne (przestrzeliny) oraz wtérnie wspawa-
ne rury mniejszej $rednicy. W okresie powojennym na
odcinku bulwaréw XIX-wiecznych w ich oryginalng
nawierzchni¢ wbudowano schody konstrukeji betono-
wej. Dolny stok zostal zmodernizowany w latach 7o.
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XX wieku, wraz z taweczka (bulwarem). Na terenie
budowy Centrum Nauki Kopernik bulwary zostaty
rozebrane (w 2009 r.), ich stoki splantowano, nato-
miast zabytkowe elementy balustrady zdemontowano
i zezlomowano.

Sciana oporowa gbrnego bulwaru z okresu mie-
dzywojennego (1931-1939) byla w znacznym stop-
niu uszkodzona w wyniku dzialan wojennych oraz
licznych powodzi, a takze na skutek oddziatywania
niekorzystnych warunkéw atmosferycznych. Scian
oporowych nie poddawano remontom, nie liczac po-
wojennej naprawy (wykonanej sposobem gospodar-
czym). Ubytki uzupelnione zostaly wypelnieniem be-
tonowym przy odtworzeniu podziatu licowania plyt
z piaskowca, ktdére w ostatnich latach na przewazaja-
cej dtugosci oszpecone byly grafitti. Bariery stalowe
pelnej balustrady $ciany gérnego poziomu bulwaréw
byty catkowicie skorodowane: korozja zniszczyta szwy

10. Przekréj A-A. Trzecie zejécie od strony Mostu Slasko-
Dabrowskiego z poziomu gérnego bulwaru na dolny.
Rys. inz. Jakub Andrzejewski

10. Section A-A - third passage from the side of Slasko-
Dabrowski Bridge from the level of the upper boulevard of
the Vistula to the lower. Fig. engineer Jakub Andrzejewski

11. Przekréj B-B. Trzecie zejécie od strony Mostu Slasko-
Dabrowskiego z dolnego poziomu bulwaru nad Wiste.
Rys. inz. Jakub Andrzejewski

11. Section B-B - third passage from the side of Slasko-
Dabrowski Bridge from the lower level of the boulevard to
the Vistula. Fig. engineer Jakub Andrzejewski
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rur, powodujac ich catkowitg perforacje (uszkodzenia
te stanowig modelowy przyktad korozji rur ze szwem).
Sciana oporowa dolnego bulwaru (brukowana ciosami
granitowymi) od strony rzeki zachowana byla w sto-
sunkowo dobrym stanie. Uszkodzone, popgkane
i obluzowane byty jedynie pojedyncze ciosy granitowe
licowania. Przed granitowa krawedzig nabrzeza, po-
miedzy pierwszymi a drugimi schodami, zachowany
byt oryginalny podwdjny zeliwny poler cumowniczy
o $rednicy pachotkéw 24 cm. Droga dolnego bulwa-
ru posiadata wtérna nawierzchni¢ z masy bitumiczne;j
z miejscowymi peknieciami oraz uszkodzeniami.

Z uwagi na znaczng warto$¢ historyczna zardw-
no bulwary XIX-wieczne, jak réwniez zbudowane
w okresie miedzywojennym, nalezalo obja¢ ochrong
konserwatorska poprzez wpis do rejestru zabytkéw.
Jak juz wspomniano, konstrukcja bulwaréw XIX-
wiecznych nie jest dzisiaj znana, jednakze sam fake,
iz brukowanie $cian oporowych pomimo wieloletnie-
go niszczycielskiego dziatania wody pozostato w sta-
nie niezmienionym, $wiadczy o $wietnej znajomosci
sztuki inzynierskiej projektantéw oraz znakomitym
wykonawstwie. Niwelowanie skarpy w celu zastapie-
nia jej konstrukejg zelbetowa, wtérnie brukowana,
wydaje si¢ dzialaniem calkowicie bezcelowym i nisz-
czycielskim. Réwniez bulwary Starzynskiego zastu-
giwaly na ochrong jako $wiadectwo epoki, w ktorej
powstawaly. Niezwykle nowoczesne i reprezentacyjne
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zalozenie, wzorowane na rozwiazaniu paryskim, sta-
nowito wazny element sktadowy procesu podnoszenia
rangi Warszawy jako stolicy europejskiej. Na szcze-
golng uwage — poza modernistyczng i funkcjonalng
forma architektoniczng — zastuguje réwniez fake
doboru szlachetnych materialéw i jako$¢ wykona-
nia. Przykladem substangji historycznej zastugujace;j
na bezwzgledna ochrone konserwatorska byt jedyny
zachowany zeliwny poler cumowniczy z lat 30. XX
wicku. Rozwigzanie komunikacyjne bulwaréw na
Podzamczu pozwala na cumowanie przystani pasa-
zerskich oraz promoéw, jest réwniez funkcjonalne ze
wzgleddéw przeciwpowodziowych.

Obecnie trwaja prace budowlane zwigzane z prze-
budowq bulwaréw, bedace konsekwencja rozstrzygnie-
tego w 2009 roku konkursu na projekt zagospodaro-
wania lewobrzeznego bulwaru Wisty na odcinku od
Powisla do Podzamcza w Warszawie, ktory rozpisano
na zlecenie Zarzadu Mienia Miasta Stolecznego War-
szawy. Zwyciezyla koncepcja opracowana przez pra-
cownie architektoniczne RS Architektura Krajobrazu
i Architecture Sp. z 0.0. Prace budowlane prowadzone
beda do 2015 roku, a inwestycje warta ponad 122 mln
zt realizuje Hydrobudowa Gdansk S.A. Pierwszy etap
prac, trwajacy 18 miesiecy, obejmuje roboty na odcin-
ku bulwaru od mostu Slasko-Dabrowskiego do wlotu
ulicy Boles¢. W dalszym etapie prace prowadzone beda
w kierunku mostu Swictokrzyskiego. Dodany zosta-
nie jeszcze jeden kamienny poziom dla spacerowiczéw,
do ktérego przy niskiej wodzie beda mogly cumowac¢
lodzie i kajaki. Zbudowane zostang takze platformy
widokowe, wychodzace znacznie poza obrys Sciany
oporowej bulwaréw (na komputerowych wizualiza-
cjach wyraznie wida¢, ze platformy zakl6caja prosta
forme architektury migdzywojennego modernistycz-
nego bulwaru). Przebudowane zostana przejscia pod
Wislostrada w rejonie ulic Grodzkiej i Boles¢. Na tej
samej wysokosci powstang przystanki tramwaju wod-
nego, a pomiedzy nimi, mniej wiecej po $rodku bul-
waru, ma funkcjonowac sezonowa ptywajaca po rzece
przystan z restauracjg. Na wysoko$ci Gnojnej Gory
powstanie platforma widokowa. Stale pawilony stang
na odcinku pomiedzy mostami Swigtokrzyskim a Sla-
sko-Dabrowskim, poniewaz na zlokalizowanie ich na
Podzamczu nie wyrazit zgody Stoteczny Konserwator
Zabytkéw. Wzdtuz Wistostrady, na gérnym poziomie

bulwaru, poprowadzona zostanie $ciezka rowerowa.

Koncepcja przebudowy bulwardéw bez watpienia
przyczynia si¢ do rewitalizacji i zagospodarowania
zdegradowanej przestrzeni przybrzeznej. Podobnie
jak zrealizowany juz multimedialny Park Fontann
na Podzamczu, nowe bulwary powinny przyciagnaé
mieszkancow na lewy brzeg Wisty. Niestety, podobna
w obydwu przypadkach nader skapa polityka infor-
macyjna miasta w odniesieniu do planéw przebudo-
wy nakazuje zachowanie umiarkowanego entuzjazmu.
W opinii sadu konkursowego na temat zwycigskiej
koncepcji przebudowy bulwaréw czytamy: ,,Za wia-
$ciwy uznano takze sposdb ksztattowania obiektow
architektonicznych poprzez zastosowanie prostych,
modularnych form, niekonkurujacych z istniejaca za-
bytkowa zabudowa tego rejonu miasta i minimalnie
ingerujaca w krajobraz nadrzeczny™‘. Wida¢ jednak
wyraznie, ze daleko posunietym przeksztalceniom
poddany bedzie ukfad komunikacyjny zwiazany
z pierwotng funkcjg bulwaru. Réwniez ,nowocze-
sne” detale, ktérych wkomponowanie przewiduje
projekt konkursowy zdaja si¢ ktdci¢ ze szlachetng
prostota przedwojennej architektury. Nie wiadomo
tez, czy wykonawca wykorzysta zabytkowy budulec.
Jest to raczej mato prawdopodobne i to bez wzgle-
du na to, czy rozbiérkowy material bedzie si¢ do
tego nadawat.

Z ostatecznymi ocenami przebudowy nalezy
oczywiscie wstrzymac si¢ do czasu zakonczenia prac,
niemniej trudno dzisiaj oprze¢ si¢ wrazeniu, ze pod
hastem modernizacji doszto w gruncie rzeczy do znisz-
czenia cennego zabytku nieodlacznie zwiazanego
z historig Warszawy. @

Andrzej Skalimowski, historyk, absolwent Instytutu Histo-
rycznego UW, doktorant w Instytucie Historii PAN. Swoje zain-
teresowania badawcze koncentruje wokét dziejow powojennej
odbudowy i przebudowy Warszawy, szczegdlnie za$ projektuja-
cych wéwczas architektéw. Biograf Jézefa Sigalina, naczelnego
architekta Warszawy i autor wydanej drukiem monografii war-
szawskiego Domu Partii.

Dr Zbigniew Tucholski, historyk techniki i wojskowosci, ad-
junkt w Instytucie Historii Nauki PAN, byty pracownik naukowy
Katedry Transportu Szynowego Politechniki Slaskiej. Jest au-
torem publikacji oraz opracowan konserwatorskich z zakresu
historii techniki oraz kolejnictwa. Podejmuje dziatania w celu
ochrony zabytkéw techniki, szczegélnie architektury kolejowej
na terenie Warszawskiego Wezta Kolejowego. Rzeczoznawca
Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego w dziedzinie zabyt-
kéw techniki.
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Przypisy

1 We wrze$niu 2010 r. zesp6l w skladzie: dr Zbigniew Tuchol-
ski, inz. arch. Jakub Andrzejewski, mgr Andrzej Skalimowski
oraz mgr Jacek Wardecki, wykonal na zlecenie Biura Sto-
tecznego Konserwatora Zabytkow karte ewidencyjng zabyt-
ku architektury i budownictwa - bulwaréw wislanych na
Wybrzezu Ko$ciuszkowskim i Gdanskim. W obliczu grozby
ich zniszczenia na skutek realizacji rozpisanego konkursu
na zagospodarowanie tego obszaru, Towarzystwo Ochrony
Zabytkéw wystapito z wnioskiem do Mazowieckiego Woje-
wodzkiego Konserwatora Zabytkéw o wpisanie bulwaréw do
rejestru zabytkow.

2 A. Przybylski, Ulice i mosty Warszawy. Kartka z przesztosci,
‘Warszawa 1930, S. 199.

3 Piotr Antoni Steinkeller (ur. 15 lutego 1799 r. w Krakowie,
zm. 11 lutego 1854 1. tamze) - przedsiebiorca i bankier, pio-
nier polskiego przemystu.

4 M. Gajewski, Urzqdzenia komunalne Warszawy. Zarys histo-
ryczny, Warszawa 1979, s. 120.

5 Laweczka - termin okre$lajacy droge rozdzielajaca dwa stoki
bulwaru, wykorzystywanga réwniez jako $ciezka holownicza.

6 M. Gajewski, tamze, s. 120.

7 Swiadczy o tym napis zachowany na 3o. stupku, liczac od
mostu Slasko-Dabrowskiego w kierunku potudniowym.

8 M. Gajewski, tamze.

9 J. Sigalin, Warszawa 1944-1980. Z archiwum architekta, War-
szawa 1983, S. 475.

10 Archiwum Akt Nowych (dalej: AAN), Ministerstwo Komuni-
kacji, Biuro Wojskowe; sygn. 2413; AAN Ministerstwo Ko-
munikacji, Biuro Wojskowe, sygn. 2433.

11 Plaskodenna 16dz zaglowa konstrukcji drewnianej, wykorzy-
stywana przez piaskarzy.

12 Zwir wydobywany byl z dna Wisty pod Dobrzykéwkiem,
Kepa Koécielna, Wyszogrodem, Czerwinskiem, Wychédzcem
i Zakroczymiem. Teren nabrzeza podzielony byl pomiedzy
poszczegdlnych piaskarzy (ktérzy pehili funkcje posred-
nikéw handlujacych piaskiem), jego granice wyznaczaly
ogrodzenia oraz drewniane budki mieszczace kantorki pia-
skarskie. Na Rybakach mial swa siedzibe Edward Traczewski,
przy Tamce Stanislaw Horwat, na Solcu bracia Matraszko-
wie (réwniez armatorzy barek), na Bugaju Jan Kossakowski,
zwany Bulgarem, wraz z bratem Teodorem, Jézef Olewiecki
oraz bracia Urbaniscy. Ponadto piaskarskim rzemiostem trud-
nili sie na Powi$lu: Zareba, Karlanc, Walczak, Drazek, Lidke,
Krencewicz oraz Jastrzebski. Piasek oraz zwir wyladowywali
z batéw taczkami przetaczanymi po drewnianych trepach zy-
dowscy tragarze zwani lichtanami, zorganizowani w rodzaj
brygad roboczych. Kazdy lichtan odznaczal sie znaczna sila fi-
zyczng oraz duza zrecznodcia, gdyz na 1 m3 piasku liczono 20
plaskich taczek. Na nabrzezach bezpos$rednio z batéw sprze-
dawano réwniez warzywa i owoce warszawskim stuzacym
i gospodyniom domowym; A. Reszka, Wislane techniki nawi-
gacyjne od XVI do XX, s. 25, rekopis w posiadaniu autoréw.

13 ,Kurier Warszawski”, 1929, nr 15.

14 ,Polska Zbrojna”, 1934, nr 131.

15 ,Gazeta Polska”, 1930, nr 229.

16 Bronistaw Plebinski (ur. w 1876 r., zm. w 1940 r. w Warsza-
wie) — absolwent Instytutu Inzynieréw Komunikacji w Pe-
tersburgu, ktéry ukonczyt w 1901 roku. Pracownik zarzadu
miejskiego w Warszawie. Zwigzany byl z budowa mostéw
warszawskich, m.in. w latach 20. XX wieku kierowatl odbudo-
wa mostu Poniatowskiego.

17 ,Gazeta Polska”, 1931, nr 195.

18 ,Kurier Warszawski”, 1934, nr 217.

19 Relacja ustna kmdra. por. Adama Reszki z 13 lipca 2010
roku.

20 ,Gazeta Polska”, 1931, nr 195.

21 M.in. parowa pogtebiarke ssaco-refulujaca Smok-1 oraz pty-
wajacy kafar parowy ustawiony na pontonie stalowym (kté-
ry wbijal pale z lewej lub prawej strony burty); relacja ustna
kmdra por. Adama Reszki, tamze.

22 ,Gazeta Polska”, 1931, nr 195.

23 ,Kurier Warszawski”, 1931, nr 217.

24 Tamze.

25 Tamze.

26 Tamze.

27 Tamze.

28 ,Kurier Warszawski”, 1935, nr 212.

29 ,Kurier Warszawski”, 1936, nr 317; Mur oporowy, o dtugo$ci
619 m oraz wysoko$ci od 280 do 400 cm, jest nachylony pod
katem 85°.

30 ,Gazeta Polska”, 19306, nr 234.

31 Podwdjne schody granitowe, 22-stopniowe, o szerokoéci 222
cm, rozdzielone pojedynczymi podestami, wylozonymi okta-
dzing granitowa (w formie prostokatnych ptyt o wymiarach
55 x 55 cm).

32 Schody posiadaly 16 stopni o szerokosci 100 m.

33 ,W roku zaloby narodowej z powodu zgonu wielkiego Mar-
szatka Jézefa Pilsudskiego gdy prezydentem Rzeczypospo-
litej byt prof. dr Ignacy Mo$cicki generalnym inspektorem
sit zbrojnych gen. Edward Smigly Rydz prezesem rady mi-
nistréw Walery Slawek ministrem spraw wewnetrznych
Marian Zyndram Kosciatkowski prezydentem miasta Stefan
Starzynski wiceprezydentem dziatu budownictwa Jan Poho-
ski rozpoczeto wznoszenie kamiennych bulwaréw nad Wi-
sla oraz budowe wybrzezy Gdynskiego i Gdanskiego. Prace
rozpoczeto pod Zamkiem Krélewskim przy moscie Kierbe-
dzia w sierpniu 1934 r. pod nadzorem dyrektora wydzialu
technicznego inz. Antoniego S. Olszewskiego, inspektora
wydzialu technicznego inz. Zygmunta Rohna i naczelnika
wydziatu drég i mostéw inz. Romana Osmdlskiego a pod
kierownictwem inz. Plebinskiego. Odcinek bulwaréw pod
zamkiem ukonczono w roku 1938 odcinek wybrzeza gdan-
skiego od mostu Kierbedzia do mostu pod Cytadela dtugosci
1600 mtr. ukonczono w 194_".

34 ,Kurier Warszawski”, 1936, nr 317.

35 S.K. Kuczynski, M. Wieruszewski, Pomnik Syreny nad Wislq,
[w:] Kronika Warszawy 3/47, 1981, s. 57.

36 http://architektura.muratorplus.pl/projekty/archiwum/nad-
wislanskie-bulwary_74558.html (dostep: 13.10.2013).



REALIZACJE

Summary

The historical value of the Vistula boulevards
along Wybrzeze Kosciuszkowskie and
Wybrzeze Gdanskie streets in Warsaw

he left-bank Vistula Boulevards dating back to the begin-

ning of the 2oth century constitute a valuable testimony
of the hydrotechnical construction industry. The idea for the
boulevards constructed in the interwar period has come from
the 19th century boulevards of Georges Haussmann in Paris
and constitutes a unique example of the bold ideas of Presi-
dent Stefan Starzynski. The idea was to connect the city with
the river in order to elevate the rank of Warsaw as a European
capital. The interwar boulevards were designed according to
the contemporary canon of modern architecture and Bronistaw
Plebinski, an eminent engineer, supervised the construction
works. The construction of the boulevards, initiated in the 19th
century, was discontinued when World War II broke out. In the
post-war period the former boulevards were connected with
the abutment and the new staircases of the Slasko-Dabrowski

bridge. The rebuilding of the retaining walls, destroyed as a
result of military activities, was conducted together with the
construction of the East-West road (Trasa W-Z), with the use of
resources available at that time.

The revitalisation designs are somewhat alarming, as they
aim to transform the boulevards significantly. The levelling
of the slope in order to replace it with a reinforced concrete
construction, secondarily paved, seems utterly pointless and
destructive. “Bulwary Starzynskiego” (the boulevards recon-
structed by Starzynski) also deserve to be protected and recogn-
ised as the testimony of a past epoch. Apart from the modernist
and functional architectural form, special attention needs to be
paid to the selection of noble materials and the quality of work-
manship. The renovation and revitalisation of the boulevards,
conducted according to conservation principles, would restore
them to their original elegant form.

Both the 19th century and the interwar boulevards should
be protected by the conservator as monuments of significant
historical value, inscribed on the register of monuments.



